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VEREIN DEUTSCHER CHEMIKER 

Regelung der Amtsbezeichnung der Regierungs- 
chemiker. 

Der von uns gestellte Antrag , , R e g e l u n g  d e r  A m  t s -  
b e z e i c h n u n g  d e r  R e g i e r u n g s c h e m i k e r "  ist laut 
Mitteilung vom 8. Juli 1930 infolge der Auflosung des Reichs- 
tages nicht mehr zur Beratung und Beschlu5fassung des Reichs- 
tages gelangt. 

Deutsche Einheitsverfahren fiir Wasser- 
untersuchung. 

Der Arbeitsausschu5 ,,D e u t s c h e E i n h e i t s v e r - 
f a h r e n  f u r  W a s s e r u n t e r s u c h u n g "  des Vereins 
deutscher Chemiker, Fachgruppe fur Wasserchemie, hat durch 
seinen Unterausschu5 ,,Brauchwasser" einfache Untersuchungs- 
verfahren fur Kesselspeisewasser ausgearbeitet, die sich zur 
Durchfiihrung in der Hand mit chemischen Untersuchungen 
nicht Bewanderter eignen. Diese Verfahren sind als Sonder- 
drucke erhaltlich durch das Laboratorium der Warmestelle der 
Mitteldeutschen Dampfkessel - Uberwachungs - Vereine, Magde- 
burg, Adelheidring 16. 

AUS DEN BEZIRKSVEREINEN 
Bezirksverein Schleswig-Holstein. Sitzung, Donnerstag, 

3. Juli 1930, 8% Uhr abends, im groden Honaal des Chemischen 
Instituts der Universitat Kiel. - Teilnehmerzahl: 70 Personen. 

Fur den am Erscheinen verhinderten Dr. W e l l e r ,  
Bochurri, sprach Dr. H. K i e m s t e d t , Essen, iiber ,,Leiehl- 
kraftstoff und Vergasermotor." 

Der Vergleich zwischen Diesel- und Vergasermotor zeigt, 
da13 die grundsatzlich verschiedene Betriebsweise verschiedene 
Anforderungen an den Treibstoff stellt. Der Vergasermotor 
braucht kompressionsfesten Kraftstoff, der unter den herrschen- 
den Bedingungen nicht zur Selbstziindung fiihrt; der Diesel- 
motor dagegen verlangt, da er mit Selbstziindung arbeitet, 
konipressioiisempfindlichen Betriebsstoff. Dieser Unterschied 
liegt in der  Art der Gemischbildung (Brennstoff und Luft) be- 
griindet: beim Dieselmotor erfolgt sie im Augenblick der 
Ziindung und Verbrennung, beim Vergasermotor bereits vor 
Beginn der Kompression, also vie1 frtiher, als Ziindung er- 
folgen darf. W a r e n d  daher beim Dieselmotor die Regelung 
der Brennstoffeinspritzung eine Beeinflussung des Beginns und 
Verlaufs der Verbrennung gestattet, ist das beim Vergaser- 
motor nur moglich durch genau einstellhare Fremdziindung. - 
Die Notwendigkeit der Gemischbildung auderhalb des Zylinders 
bedingt beim Gemiscbniotor besondere Forderungen hinsicht- 
lich Verdanipfbarkeit und Reinheit des Kraftstoffs. Der Ver- 
gaser zerstiiubt den Kraftstoff in die Ansaugluft hinein. Zur 
raschen urid restlosen Verdampfung der feinen Tropfchen ist 
es notwendig, dai3 der Kraftstoff verhlltnisma5ig niedrig siedet. 
Allzu niedrig siedende Anteile bedingen Verluste beim Tanken 
und konnen durch Dampfbildung zu Storungen im Vergaser 
fuhren. Gutes Startvermogen, d. h. gute Gemischbildung auch 
bei kalteni Motor, hangt vom niedrigen Siedebeginn und gleich- 
zeitig von der Menge der etwa bis loo0 siedenden Anteile ab 
(wenigstens 30-40%). Hochsiedende Anteile (etwa bei 2000) 
fuhren zur Bildung von Kondensaten, bedeuten daher ,,verlorene 
Kalorien". Diese Bestandteile verbrennen nicht und geben 
oftrrials Anlad zur Olkohlebildung, z. T. wandern sie am Kolben 
voriiber und verdiinnen das Schniierol. Hierdurch verliert das 
81 die Fahigkeit, einen hinreichend bestindigen Film zu bilden. 
Der Grad der  Olverdiinnung wird durch Wasserdampfdestil- 
lation ermittelt. Da der Kraftstoff leicht verdampfen niu5, 
dienen zum Betrieb des Gemischmotors gewohnlich Benzine 
verschiedenster Art, Benzol, Alkohol; letzterer wegen der  hohen 
Verdampfungswarme nur im Gemisch rnit den zuerst genannten 
(z. B. 25 : 100). Diese Eigenschaft des Alkohols wirkt sich 
durch einen Kiihleffekt im Zylinder recht giinstig aus. Zur 
Beurteilung der motorischen Eignung dient bei Kohlenwasser- 
stoffen die Feststellung des Siedeverlaufs (0 s t w a 1 d sche 
Kennziffer K. Z.). Kraftstoffe derselben K. Z. konnen ver- 
schiedenen Siedeverlauf zeigen. Die Verdampfungswarme wird 
bei Kohlenwasserstoffen nicht besonders berucksichtigt, da sie 
nicht sehr hoch und bei Benzin, Benzol und dgl. praktisch 

gleich ist. Beim Alkohol jedoch erreicht sie die dreifache 
Hohe, deshalb ist bei diesem Betriebsstoff .sowie bei Alkohol- 
gemischen die Siedeanalyse zur Beurteilung der  motorischen 
Eignung nicht iiblich. - Reinheit bedeutet Freiheit von ver- 
pichenden und korrodierenden Bestandteilen. Zur Verpichung 
des Ansaugsystems und der  Ansaugventile fuhren allgeniein 
fast alle nicht- oder schwerfluchtigen Anteile, in erster Linie 
im Treibstoff enthaltene harzige Korper, die gemeinsam mit 
dem Kraftstotf angeschleudert werden und a n  der Wandung 
sowie an den Ventilen haften bleiben. Unter dem Eintlu5 des 
Sauerstoffs bilden sie insbesondere bei hoher Temperatur eine 
Lackschicht an den Ventilen, die schlie5lich das freie Spiel der 
Ventile hemmt. Hangenbleibende Ventile geben der Flamme 
den Weg frei zum Ansaugkanal und konnen damit den Ver- 
gaserbrand verursachen. Jene harzigen Stoffe sind Polymeri- 
sationsprodukte, die sich im Kraftstoff erst bei einiger Lager- 
zeit bilden, deshalb besteht die Forderung einer gewissen 
Lagerbestandigkeit zu Recht. Die Bildung der Polymerisations- 
produkte wird eingeleitet durch Oxydationsvorgange, indem 
sich Sauerstoff z. B. an Diolefine anlagert und Peroxyde bildet. 
Verschiedene Faktoren, z. B. das Licht, konnen diese Reaktionen 
erheblich beschleunigen. Stabilisatoren wie Phenol, Kresol 
usw., in winziger Menge dem Treibstoff zugesetzt, hemnien den 
Oxydationsproze5. Restlos sind die geschilderten Reaktionen 
noch nicht aufgeklart. Deshalb besitzen auch die neueren 
Teste zur Vorausbestimmung der Verpichungsneigung keine 
generelle Bedeutung. Verfarbung und Verharzung brauchen 
durchaus nicht Hand in Hand zu gehen, so da5 aus der Ver- 
gilbung eines Treibstoffes bei Lichteinwirkung keineswegs rnit 
Sicherheit auf Harzbildung zu schlie5en ist. - Es kann auch 
bei gereinigten Kohlenwaserstoffen zur Verpichung kommen, 
wenn sie noch geringe Saurereste oder Ester, von der  Raffi- 
nation herriihrend, enthalten. Irrtiimlicherweise wird in  der  
Literatur hinsichtlich des Vorkommens solcher Verunreini- 
gungen haufig von ,,Oberraffination" gesprochen. Ferner kann 
elementarer Schwefel infolge seiner dehydrierenden Wirkung 
auf Kraffstoff- oder Olanteile zur Verpichung der  Ventile bei- 
tragen. Dem Motor selbst schadet ein geringer Schwefelgehalt, 
bis zu 0,3%, nichts, sofern durch richtige Betriebsweise die 
Bildung wa5riger Kondensate im Motor verhindert wird. Da- 
gegen wirkt sich Schwefel in  korrodierender Form - besonders 
freier Schwefel und Schwefelwasserstoff - bereits in  Mengen 
von I/ioo% nachteilig aus, da e r  die kupfernen Teile des Motors 
angreift und das abblatternde Kupfersulfid die Brennstoffdiise 
verstopft. Priifung auf korrodierenden Schwefel erfolgt rnit 
blankem Kupfer oder Quecksilber. - Hinsichtlich Kompres- 
sionsfestigkeit stehen bekanntlich die aromatischen Kohlen- 
wasserstofte an der  Spitze, es folgen die Naphthene und die 
ungesattigten Kohlenwasserstoffe, am empfindlichsten sind die 
Paraffine. Die hohe chemische Bestandigkeit der  Benzole ist 
verstandlich, wenn man ihre Entstehung im gliihenden Koks- 
ofen beriicksichtigt. Die Klopfneigung der Paraffine erklart 
sich aus der geringen Widerstandsfiihigkeit, insbesondere 
gro5er kettenformiger Molekiile, bei hoheren Temperaturen; 
an die freien Valenzen lagert sich Sauerstoff unter Bildung von 
Peroxyden an. Diese Verbindungen zerfallen leicht explosions- 
artig. Sie werden somit zu Initialzundern fur das gesamte 
Gemisch: die  Ladung entflammt in alien Teilen zugleich; eine 
plotzliche starke Drucksteigerung, verbunden mit detonierender 
Verbrennung, ist die Folge. Au5erlich gibt sich dieser Vor- 
gang durch Klopfen und durch Leistungsabfall zu erkennen. 
Zur detonierenden Verbrennung kann es auch nach Einleitung 
der Verbrennung durch den Zundfunken kommen, wenn durc5 
die Kompression die Selbstziindungstemperatur erreicht wird. 
Die Peroxydtheorie zur Erklarung des Klopfens (T a u s z 1924) 
wird dadurch gestiitzt, daB sich einerseits durch Zusatz e ine i  
geringen Menge von Peroxyden das  Klopfen erzeugen bzw. ver- 
s t l rken Ia5t, dab andererseits die sog. Antiklopfmittel (Blei- 
tetraathyl, Eisencarbonyl, Amine) auf Peroxyde zerstorend ein- 
wirken oder ihre Bildung verhindern. Ein weiterer Beweis fur 
die Richtigkeit dieser Theorie kann i n  den neueren Arbeiten 
E g 1 o f f s und seiner Mitarbeiter iiber die Regenerierung der 
Klopffestigkeit erblickt werden. Nach neueren Untersuchungs- 
methoden gibt die Verwendung des Bogen- oder Quecksilber- 
dampflichtes Moglichkeiten zur raschen orientierenden Prufung 
mit kleinsten Substanzmengen. 
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